1969-2009

40 Jahre Skilift Genkingen

Eine Erfolgsgeschichte von Helmut und Marianne Sch




Vorbemerkungen:
Es ist kaum zu glauben: Der Skilift Genkingen best& nunmehr seit 40 Jahren.

Im Jahr 1969 haben Helmut und Marianne Schanz midlem Bau des Skiliftes in Genkingen
begonnen.

Der Bau von Skiliften auf der Schwéabischen Alb wadamals eine technische

Innovation ersten Ranges.

Wintersport war bis dahin ja nur in vergleichsweisewenigen Orten in den Alpen oder im
Schwarzwald méglich, und dann —wegen der langen Aahfrtsstrecke- auch nur in Verbin-
dung mit einem Urlaubsaufenthalt.

Es versteht sich von selbst, dass dieser Sport nwenigen, vergleichsweise wohlhabenden
Zeitgenossen, offen stand.

Auf der Alb beschrénkte sich der Wintersport darauf, einen schneebedeckten Hang zu Ful3
zu esteigen und mit einer einfachen Ausriistung veehen einsame Spuren im Tiefschnee
zu ziehen.

Der Bau von Skiliften trug der Tatsache Rechnunggdass sich der Skisport immer mehr zum
Breitensport entwickelte und so der Bau dieser Anigen im Trend gelegen hat.

Vor 40 Jahren waren die Stral3en bei weitem noch nit so gut ausgebaut wie heute, so

dass es nicht mdglich war, an einem Tag die Skigelé der Alpen zu erreichen und abends
wieder zuhause zu sein.

So fuhr man damals eben als Tagesausflug zu denues Skiliften auf der Alb und war begeistert.

Skiliftparkplatz in Genkingen 1971



Man fragt sich natdrlich, wie kommt ein Mann wie Hdmut Schanz, der im burgerlichen
Beruf als Elektroingenieur auch Abteilungsleiter beé den Stadtwerken in Tibingen gewesen
ist, auf die Idee, einen Skilift in Genkingen zu baen.

Nun, Helmut Schanz stammte aus Genkingen und bliekeiner Heimatgemeinde ein Leben
lang treu verbunden.

Wahrend seiner Studienzeit an der Ingenieurschuleni Esslingen in den spaten 50-er Jahren
trainierte er -als Ausgleich zum Studieren- intensi Leichtathletik, hier insbesondere Mittel-
und Langstrecke.

Auf zahlreichen Wettkampen erzielte er beachtlichdrfolge und war auch wirttem-
bergischer Waldlaufmeister.

Gerhard Reiff (links) und Helmut Schanz beim Trainng (1963)

Wahrend es in Esslingen naturlich modere Sportstaén gab, war in seiner Heimat-

gemeinde Genkingen lediglich ein einfacher FuRballptz vorhanden.

Auf Anregung vom damaligen TSV-Vorsitzenden AlbertHerrmann begann man auch

in Genkingen darliber nachzudenken, einen zeitgemaf&portplatz mit 400m Aschenbahn zu
bauen der auch die Ausrichtung von leichtathletiscbn Wettkdmpfen ermdéglichen wirde.

Damals war solch eine Vision fur einen kleinen Sporerein eigentlich ein Ding der
Unmaglichkeit, waren doch die finanziellen Spielrame begrenzt, eine Sportstattenfinanzierung
aus staatlichen Férdertopfen, wie heute Ublich, gabs nicht.

So reifte im Verein die Idee heran, den Sportplatzéu selbst, aus eigener Kraft durchzufiihren.



Als Mazen hat sich hier besonders Herr Albert Herrmann, Inhaber des Schotterwerks,
hervorgetan und stellte kostenlos Baumaschinen beit und lieferte auch Schottermaterial fur
den Unterbau des Sportplatzes.

Albert Herrmann war ein deutscher Unternehmer von dtem Schrot und Korn, der

seine Heimatgemeinde an seinem Erfolg teilnehmerefl und damit beispielhaft insbesondere
auch fur die heutige Zeit ist.

Unter der ehrenamtlichen Leitung von Albert Herrmann war es dann vor allem Helmut
Schanz, der in den Jahren 1964-1966 entscheidendziBau eine moderne Sportstétte mit
400m Aschenbahn sowie Weitsprung und Kugelstof3bahumd nattrlich einem

FuRRballfeld beigetragen hatte.

Die guten Trainingsbedingungen beim TSV waren dansicher eine Voraussetzung fir die bis
heute Uberaus erfolgreiche Leichtathletikabteilungdes TSV Genkingen, aus der sogar die
Olympiateilnehmer Willi Maier (Minchen 1972 und Montreal 1976) und Gudrun Abt (Seoul 1988)
hervorgingen.

Mitte der 60-er Jahre wurde auch die Idee eines Skites in Genkingen unter der Regie

des TSV geboren.

Nachdem dafir bereits eine Schneise in den Wald i@@ewann ,Winzloch“ geschlagen wurde,
kam das Projekt innerhalb des Vereins nicht mehr rchtig voran.

So entschloR sich Helmut Schanz im Frihjahr 1969,a Projekt eines Skiliftes alleine weiter-
zufuhren.



Bau des Skiliftes (Hauptlift)

Nach entsprechenden Vorplanungen wurde entschiedebei der Firma Leitner in Sterzing/ Sudtirol
einen Schlepplift des Typs B/B zu bestellen, der da im Oktober 1969 ausgeliefert wurde.

Vor der Montage mussten samtliche Fundamente firid Stiitzen sowie die Antriebs-
und Umlenkstation vorbereitet werden. Hier hat sichvor allem Karl Flad aus Genkingen
verdient gemacht, der hier tatkraftig und dazu nochunentgeltlich mitgewirkt hat.

Drahtkorb fir das Fundament der Antriebsstation

Nachdem die Anlage im Oktober ausgeliefert worderst, wurde sie rasch aufgestellt.

Da die Tage in dieser Jahreszeit aber schon kurzn&l, musste auch abends bei Dunkelheit
gearbeitet werden.

So dienten oft die Scheinwerfer des Ford 17m von Heut Schanz zur Beleuchtung

der Fundamentbaustellen in dieser Zeit.

Im November lag schon viel Schnee, die Montagearlien waren aber noch nicht abgeschlossen.
Eines abends, es war bitter kalt, musste noch deté&erschaltschrank angeschlossen werden, das
Helmut Schanz als gelernter Elektriker nattrlich sdbst tlbernahm.

Die Montagearbeiten in dieser Zeit waren alles ande als ein Vergnigen.

Nach Lieferung und Montage des Forderseiles und Atahme durch einen TUV-Sachver-
standigen konnte der Skilift dann am 7. Dezemberd69 endlich in Betrieb gehen.



Inbetriebnahme des Skiliftes

Sofort nach Inbetriebnahme wurde der Skilift von de Bevolkerung sehr gut angenommen, dies hat
sich auch bis zum heutigen Tage nicht mehr geander

Der Winter 1969/70 war ein sehr schneereicher Winteso dass es sehr viele Betriebstage gab.

Der Erfolg war tberwaltigend.

Hier einige Impressionen vom Februar 1970:

Talstation mit Kassenhaus
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Talstation mit RoRbgrim Hintergrund

Grol3er Arehg am Lifteinstieg



Blick auf das Jikigelande

Weiterentwicklungen im Jahr 1970

Wahrend der ersten Saison zeigte sich schnell, dass erforderlich ist, die Anlage an einigen
Punkten weiterzuentwickeln und auch die Pistenpfleg zu verbessern.
Aufgrund des sehr gut verlaufenden Winters 1969/7@aren auch hierfur die Mittel vorhanden.

Umbau der Talstation

Die Talstation befindet sich an einer Stelle, an deém Winter oftmals ein sehr starker Wind
herrscht.

Der Betriebswart (Buigelgeber) war diesen Winden salizlos ausgesetzt.

Um hier Abhilfe zu schaffen, wurde auf Anregung vorMarianne Schanz, die im Winter
fur die betriebliche Organisation zustandig war, ene Uberdachung fir die Antriebsstation gebaut.

Das grol3e Tor dient seither als einfacher, aber efktiver Windschutz fur den Bigelgeber.
Aul3erdem bietet der Innenraum genug Platz, die Schppgehéange im Sommer zu lagern.



Neu errichtete Uberdachung der Antriebsstation (Auhahme von 1971)
Betriebswart: Hermann Schanz

Bau der Flutlichtanlage

In der ersten Saison waren die Scheinwerfer der Ftlichtanlage an den Liftstitzen angebracht.
Die beim Liftbetrieb auftretende Schwingungsbelastng hatte zur Folge, dass die Lebensdauer der
Quecksilberdampflampen sehr kurz war und laufend eneuert werden mussten.

Es wurde daher entschieden, Flutlichtmasten zu erchten und diese mit Erdkabel an die
Stromversorgung anzuschliel3en. Ginstig hierbei wadie Tatsache, dass Helmut Schanz

im Hauptberuf Planungsingenieur fir Starkstromnetzegewesen ist und somit die Planung,
Einkauf und Bauleitung hierfir selbst tibernehmen kante.

Die Verlegung der Stromkabel allerdings war wegen ek felsigen Untergrundes sehr schwierig
und kostspielig.

Umlenkstation auf dem Gipfelplateau. In der rechten
Bildmitte ist einer der neuen Lichtmasten zu sehen.
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Bau des Ubungsliftes

Wegen des grofRen Besucheransturmes wurde es erforlilgh, eine zweite Liftanlage zur Entlastung
in Spitzenzeiten zu errichten.

Man entschied sich, im oberen Pistenabschnitt enttey des dstlichen Pistenrandes einen Kleinskilift
des Herstellers Funk des Typs E12,5 aufzustellen.

Der Antrieb befindet sich hierbei an der Bergstatim. Das erforderliche Erdkabel fur die
Stromversorgung wurde zusammen mit den Kabeln fidie Flutlichtanlage verlegt.

Neues Kassenhauschen am Ubungslift
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Talstation des Ubgsliftes (1971)
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Lifttrasses Ubungsliftes (1971)
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Anschaffung einer Pistenwalze

Im ersten Winter konnte wegen des Fehlens einer Renwalze keine Pistenpflege
durchgefuihrt werden. Deshalb wollte man im zweiteiWinter hier besser gertstet sein.

Wegen der sehr hohen Kosten wurde hier in einer Kqeration mit dem
Skilift Salmendingen gemeinsam eine Maschine des kgellers ,BERO" beschafft.

Da sich der Skilift Salmendingen etwa 15 km entfernbefindet, war es erforderlich, die
Maschine mehrmals in der Saison per LKW zu transpatieren. Da sich Salmendingen auch
noch in einem anderen Landkreis befindet, musste gees mal auch noch eine

behdordliche Transportgenehmigung eingeholt werden.

Pistenwalze vor der Talstation (1971)

Unterwegs auf Winzloch (1971)



Am Liftausstieg (1971)

An der Talstation (1971)
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Bau der Skihutte (Rasthaus Schanz)

In den ersten beiden Jahren gab es lediglich das Ksenhaus bei der Talstation des Hauptliftes.
Hier wurden neben den Liftkarten auch noch SiRigkden, einfache Vesper und Getréanke
verkauft:

Liftkasse in der Talstation des Hauptliftes 1971

Es fehle aber an einer Moéglichkeit sich aufzuwarmenvon sanitaren Anlagen ganz zu schweigen.
Immer wieder drangten die Skifahrer in den beheizén Kassenraum um sich aufzuwérmen.

Da der beheizte Raum nur wenige Quadratmeter grol3 ar, waren hierfir natirliche

Grenzen gesetzt.

Dafir gab es aber einen familidren Kontakt zur Betrebsleiterin Marianne Schanz,

der Ehefrau von Inhaber Helmut Schanz.

Helmut Schanz konnte wegen seiner beruflichen Verpé€htungen nur abends und am Wochenende
am Skilift sein und deshalb war es hier insbesonde Marianne Schanz, die den Betrieb im
Winter organisieren musste.

Marianne Schanz hat in jenen Jahren mit unternehmeschem Geschick und praktischen Verstand
zur gelungenen Weiterentwicklung des Betriebes ma@glich beigetragen.

Um den Skifahrern eine Méglichkeit zum Aufwarmen, zir Bewirtung und auch sanitare
Anlagen bieten zu kbnnen, wurde bereits im Herbst971 mit dem Bau der Skihitte begonnen.
Wegen Verzégerungen bei der Baugenehmigung konntasl Gebaude dann aber erst im
Frahjahr 1972 fertig gestellt werden.



Die neue Skihutte (Rasthaus Schanz), Aufnahme vo®13

Am Eingang zum Rasthaus.
Mit der Schaufel: Hermann Schanz
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Der Bau des Rasthauses war ein Meilenstein in deetrieblichen Weiterentwicklung.

Es bietet 75 Sitzplatze, sanitdre Anlagen sowie @merdumige Kuche, einen Personalraum,
sowie Kuhl- und Lagerraume. Die Garage im Untergestwoss bietet auRerdem Platz fur das
Abstellen der Pistenwalze und kann auch als Werkstagenutzt werden. Auch die Liftkasse
konnte in das Gebaude integriert werden.

Die gelungene Planung des Geb&audes war vor allenmé/erdienst von Marianne Schanz, die
gut mit dem Architekten zusammengearbeitet hatte.

Das Rasthaus wird seither auch im Sommer an Sonnnd Feiertagen gedffnet und hat sich
mittlerweile als Ziel fir Wanderer und Spaziergange fest etabliert.

Rasthaus (2006)
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Bau des Tellerliftes 1977

Auf vielfachen Wunsch der Skifahrer aber auch der 8ischulen wurde im Jahr 1977 im hinteren
Pistenabschnitt (,Hinter Winzloch*) der Tellerlift errichtet.

Es hatte sich in den Jahren zuvor gezeigt, dass gele dort die Piste besonders schneesicher ist
und wegen des eher flachen Gelandes dort gut Skitae durchgefiuhrt werden konnten.

Auffahrt am Tellerlift (1980)

Mit der Errichtung des Tellerliftes im Jahre 1977 hatte das Skigebiet seine heutige Gestalt
angenommen.
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Jahre der Konsolidierung

Nach der stirmischen Entwicklung der 70-er Jahre dete in den Jahren danach die
Phase der Konsolidierung ein.

Unser Betrieb war in der Region sehr bekannt und dreute sich gré3ter Beliebtheit.
Allerdings war nicht jeder Winter schneereich, undso musste auch in den Jahren
mit geringen Einnahmen die Bedienung des Kapitaldigstes bei den Banken sichergestellt sein.

Wieder erwies sich Marianne Schanz hier als gute Uarnehmerin, die auch schwierige
finanzielle Situationen ohne irgendeinen Zuschussed 6ffentlichen Hand und ohne
Gefahrdung der Existenz des Betriebes meisterte.

Hier zeigte sich eben der Unterschied zwischen emeUnternehmer und einem ,Manager*.

Marianne Schanz bei der betrieblichen Organisatior{(1988)
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Experimentiert wurde auch den spaten 70-er Jahren imheinem von Helmut Schanz
konstruierten Gerat zur Pistenpréparation.

Mit diesem Schneesammler konnte Schnee abseits d&@iste eingesammelt werden
und auf abgefahrene Stellen wieder abgeladen werden

Der Erfolg hielt sich in Grenzen, und so wurde diesr Versuch bald wieder eingestellt.

Rasthaus, dahinter links Pistenraupe mit Schneesanier (1980)

Mittlerweile hatte sich die Technik der Pistenprapaation rasch entwickelt, und so wurde
im Jahr 1981 ein moderner Pistenbully PB 100 der F&Kassbohrer angeschafft, der noch
heute im Einsatz ist.

Pistenbully beim Ubungslift (2007)
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In den 80-er Jahren konnte wegen der gelungenen &mtkonzeption und der guten technischen
Ausstattung auf weitere Investitionen verzichtet weden.

Es konnte so jeden Winter ein Wintersportangebotbereitgestellt werden, das zu den schonsten
der Schwabischen Alb z&hlt.
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Vor dem Rasthaus (1980)
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Inhaber Helmut Schanz, ganz links (1980)
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Schneearme Winter seit Ende der 80-er Jahre

Ende der 80-er Jahre wurden die Winter spUrbar warmner, die Wintersaison verklrzte
sich in jenen Jahren wegen des ausbleibenden Schaekastisch.

Es erwies sich dabei als Glucksfall, dass sich d8ommerbetrieb in der Skihitte zu der
Zeit bereits fest etabliert hatte und so konnte de6chwerpunkt des Geschaftsbetriebes
auf den Sommerbetrieb gerichtet werden.

Aus diesen Einnahmen konnte dann auch in schneearmé&Vintern die laufenden Kosten des
Skiliftes aufgebracht werden und ein Uberleben, oha jegliche staatliche Hilfen, wie ja in
vielen Branchen heutzutage ublich, sichergestelltevden.

Sommerbetrieb im Rasthaus (2004)
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Wendejahr 1992
Ein grof3er Einschnitt erbrachte das Jahr 1992.

Am 18. September verstarb der Unternehmensgrinder elmut Schanz nach schwerer Krankheit
im Alter von nur 58 Jahren.

Sein Lebenswerk wurde danach von der Familie unteder Leitung von Marianne Schanz
weitergefuhrt.

Die 90-er Jahre: Weitermachen oder doch aufgeben?

In jenen Jahren war es wegen der schneearmen Wintaicht sicher, ob der Liftbetrieb auf
Dauer aufrechterhalten werden kann.

Glucklicherweise gab es im Winter 1992/93 sehr i&chnee und so war die Motivation
zum Weitermachen zunachst grol3.

Der Winter 1996/97 beispielsweise fiel dagegen pragch ganz aus, nur an wenigen Tagen
konnte man auf nur wenigen Zentimetern Pulverschneetwas Skifahren.

Ein Jahr spéter, in der Saison 1997/98 hatten wiragegen wieder sehr viel Schnee (mehr
als 60 cm schon im November) und insgesamt 7 Wochsehr gut besuchten Liftbetrieb.

So wurde von Jahr zu Jahr weitergemacht, einmal mimehr und ein andermal wieder mit
weniger Schnee und es gelang uns, den Betrieb zinalten.

Fur die Erhaltung eines Betriebes ist namlich nichstandiges Wachstum erforderlich, wie
heute vielfach geglaubt, sondern Schuldenfreiheit.

Schuldentilgung erbrachte Unabhangigkeit und neuemdandlungsspielraum

Vorrang hatte in diesen Jahren daher das konsequéa Tilgen der Altschulden.

Es war allen bewusst, dass nur so neuer Handlungssfgaum entstehen konnte. Es bestand
immer die Gefahr, dass die Banken uns in schneearméVintern die Darlehen kiindigen
konnten, was das sofortige Ende unseres Betriebesdeutet héatte.

Seit 2001 ist der Betrieb nun vollstandig schuldengdi.
Diese Philosophie von Volker Schanz, dem Sohn vorekhut und Marianne Schanz, erweist

sich nun in den Zeiten der Finanzkrise als Glicksfly ist doch der Betrieb nun nicht mehr vom
Wohlwollen einer Bank abhangig.
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Das Snowboard — Neuer Trend am Skilift Genkingen

Eine ganz neue Entwicklung gibt es am Skilift seiden 90-er Jahren durch die Einflihrung
des Snowboardes.

In den 70-er Jahren gab es bereits erste Experimemmit sog. ,Monoskiern®, bei dem der
Skifahrer auf einem etwas breiteren Ski gefahrenst. Da es physikalisch nahezu unmdglich
war, einen solchen Ski zu fahren, wurden diese Skiauch bald nicht mehr gesehen.

Der Durchbruch gelang dann mit der Einfihrung des ®iowboardes, bei dem es sich ja eigentlich
auch um einen Monoski handelt.

Hier ist der Sportler seitlich auf dem Brett angeshnallt, so dass das Board sehr einfach

durch Gewichtsverlagerung gefahren werden kann.

Beim Snowboard geféllt vor allem die Asthetik de§ahrens.

Die Boarder sind auch davon uberzeugt, dass dieseahren ein besseres Fahrgefihl (,Feeling®)
verschafft als das traditionelle Skifahren.

Das Snowboarden ist aber mehr als nur der Sport- ast ein eigener ,way of life®.

Er steht fur Freiheit, Unabhangigkeit und Lebensgeiihl.

Dieser Trend halt ungebrochen weiter an. Mittlerwele gibt es unter Jugendlichen und
jungen Erwachsenen praktisch keine Skifahrer mehr.

5 4. __'_..I,-_.- -.igq-_ 1}
gy B T :-Ezﬁi

Snowboarderinnen bei der Auffahrt am Steilhang (209)
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Abends in der Skihutte (2003)
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Investitionen sichern die Zukunft des Skiliftes Gekingen

Um den Skilift weiterhin erhalten zu kénnen, wurdenin den letzten Jahren umfangreiche
Investitionen durchgefuhrt:

1994
1997:
1999:

2000:
2002:
2003:
2005:

2006:
2008:
20009:

Erneuerung der Heizungsanlage im Rasthaus aohlie3lich des Flussiggastankes
Erneuerung des Foérderseiles am Tellerlift

Modernisierung der Umlenkstationen von Hauptund Tellerlift

Erneuerung des Forderseiles am Hauptlift

Instandsetzung der Aussenfassade am Rastis

Sanierung Abwassersystem des Rasthauses

Erneuerung der Zufahrtsstral3e zum Rasthaus

Modernisierung der Kiiche im Rasthaus

Neuanstrich aller 3 Liftanlagen sowie Erneuamg von korrodiertem Trager

am Tellerlift

Anstrich aller Betriebsgebaude aller 3 Iftanlagen

Generaliiberholung des Pistenbullys im K&bohrer-Werk Laupheim
Modernisierung der Sicherheitstechnik an Haup und Tellerlift

Eine Webcam liefert Live-Bilder vom Skilift

Erneuerung der Frischwasserzuleitung zum Rakaus auf einer Lange von 106m
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Unsere langjahrigen Mitarbeiter

Ein Betrieb kann nicht ohne Mitarbeiter organisiert werden. Und so soll hier auch allen
Mitarbeitern fur lhre in 40 Jahren geleisteten Dierste gedankt werden.

Einige wurden bereits in Bildunterschriften erwdhnt, andere sollen hier jetzt noch kurz vorgestellt
werden.

Bei der Vielzahl unserer Mitarbeiter aus 40 Jahrerist es aber nicht moglich, jeden einzelnen
hier zu erwéhnen.

Wir wollen uns daher auf eine kleine Auswahl besclimken.

Bau- u. Kunsischiofan

Alwin Herrmann (Bildmitte)
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Walter Eisele Gerhard Stietz

Manfred Freig
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Hans- Michael Lengwin, Eckart und Arnold Gestrich (von links)
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Das Kiuchenteam im Jahre 2003 (von links):
Marianne Schanz, Hilde Freitag, Sigrun Schanz un&ieglinde Stietz
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Volker Schanz Sascha Frohlich
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Ausblick fur die kommenden Jahre

Wir werden auch in den néchsten Jahren bemuiht seiden Skilift in Genkingen weiterhin

im gewohnten Umfang zu betreiben und so das Winteportangebot auf der Schwabischen
Alb bereichern.

Es wird auch kunftig fur uns eine Freude sein, Skiund Snowboardfahrer an unserem Skilift
begrifZen zu durfen.

Moge Frau Holle uns reichlich mit Schnee versorgen



